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Pruf ungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelit 
% Sicherheits- und Rettungsgurtzeug 

Bei Sicherheits- und Rettungsgurtzeugen fur sitzend tati- 
ge Personen, die unter Umstanden hangend gehalten wer- 
den mussen, insbesondere Flugzeugfuhrern, mit einer das 
Ges&fi in Querrlchtung unterfangendon Gurtschlinge, deren 
Enden sich jeweils an den Korperseiten der Person nach 
oben fortsetzen und in der Ruckenmitte einander uberkreu- 
zen, wobel sie die Schultem Oberqueren und im Kreuzungs- 
punkt auf dem BucKen durch einen Ringbeschlag gefuhrt 
sind. an dem ein Auf hangeorgan angreift. und wobei an dem 
Geadftgurt im Schrittbereich zwei Belngurte befestigt smd, 
die zwischen den Beinen nach vorn und jeweils zu elner Selte 
bis zu einer AnschluBstelle verlaufen, besteht das Problem 
der Anpassung der Gurtteile an verschiedeno KorpergroBen 
und Bewogungsvorgange der botreffenden Person bei 
^ gleichzeittger Rucldialtung gegen nach vom wirlcende Kraf- 
^ te sichere Aufhangung des Korpers im Notf all und Aufnah- 
" me der Lasten. denen die Person bei ihrer Tatigkeit im Nor- 
J> malfali ausgeseut ist. Zur Losung der hieraus folgenden 

SAufgabenstellung sind die beiderseitigen Enden des GesaS- 
Qurtes (tl)zum Rucken hin und dort als Ruckengurte (12, 13) 

Suberkreuz nach oben zu den Schultern und Ober diese als 
Schultergurte (14. 15) zur Brustmitte gefuhrt, wo sie in einem 
W Zentralverschlufi (16) zusammentreffen. und ein Taillengurt 
M (18) ist auf der Ruckenseite zwischen den aufsteigenden 
UJ Enden des Gesa&gurtes angeordnet u nd tragt an seinen seit- 
lich nach vom gerichteten Enden je einen Ringbeschlag ... 
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\ T*| Sicherheits- und Rettungsgurtzeug fvir sitzend tatige 
Personen/ die unter Umstanden hangend gehalten warden 
mussen, insbesondere fiir Plugzeugf iihrer , mit einer 
das GesaB in Querrichtung unterf angenden Gurtschlinge, 
5 deren Enden sich jeweils an den KSrperseiten der Person 

nach oben fortsetzen und in der Ruckenmitte einander Ober 
kreuzenr wobei sie die Schultexrn ttberqueren tind im 
Kreuzungspunkt auf dem Rttcken durch einen Ringbeschlag 
gefiihrt sind, an dem ein AufhSngeorgan angreift, und 

10 wobei an dem GesaBgurt im Schrittbereich zwei Beingurte 
befestigt sind, die zwischen den Beinen nach vorn und 
jeweils zu einer Seite bis zu einer AnschluBstelle ver- 
laufen, dadurch gekennzeichnet , daB die beiderseitigen 
Enden des GesaBgurtes ( 1 1) zum RUcken hin und dort 

15 als Rtickengurte (12, 13) tiber Kreuz nach oben zu den 

Schultem und uber diese als Schultergujrte (14/ 15) z^^^ 
Brustmitte gefiihrt sind^ wo sie in einem Zehtralver- 
schluB (16) zusaramentreff eur vind daB ein an sich be- 
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kannter Taillengurt (18) auf der Ruckenseite zwischen • 
den aufsteigenden Enden des GesaBgurtes * (1 1) ange- 
ordnet ist iind an seinen seitlich nach vorn gerichteten 
Enden je einen Ringbeschlag (24) trSgt, durch deh der 
5 zugeordnete Beingurt (26, 27) frei verschieblich hindurch- 
gesteckt und im wesentlichen in die Gegenrichtimg tara- 
gelenkt ist, woraufhin er als hSlf tiger Bauchgurt 
(28, 29) dem ZentralverschluB (le) verlSuft, an 
den er unmittelbar anschlieBbar ist. 

10 2. Gurtzeug nach Anspruch ^, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Taillengurt (18) nahe den seitlichen Ringbe- 
schiagen (24) jeweils mit einem Riickhaltegurt (19, 20) 
zum AnschluB an einen gerStefesten Teil (— ) ver- 
bunden 1st. 

15 3. Gurtzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , daB 
Taillengurt (18) und Riickhaltegurte (19, 20) aus einem 
Stuck Gurtband bestehen, welches an den Ringbeschlagen 
(24), diese einfassend und haltend, jeweils in die 
Gegenrichtung umgelenkt ist. 

20 4. Gurtzeug nach Anspruch 2 Oder 3, dadurch gekenn- 

zeichnet, daB Taillengurt da) und RUckhaltegurte (19, 20) 
an jeder KSrperseite die zugeordneten unteren Enden 
der Ruckengurte (12,13) mittels fester Verbindungr 
beispielsweise VernShung, erfassen, 

25 5. Gurtzeug nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnetr 
daB die unteren RUckengurtenden jeweils zwischen 
Taillengurt- und RUckhaltegurtende eingeschlossen 
und in dieser Lage fixiert sind. 

6. Gurtzeug nach 2\nspruch 1-5, daduruh gekennzeichnet , 
30 daB Schultergurte (14, 15), Taillengurt (18) und 
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Riickhaltegurte (19) in an sich bekannter Weise durch 
Schnellschieber (17) bezuglich ihrer Lange einstell- 
bar slnd. 

Gurtzeug nach Anspruch 1 ^ dadurch gekennzeichnet , daB 
der im Kreuzungspunkt der Rtickengurte (12, 13) angeordnet 
Ringbeschlag (33)/ durch den die Rtickengurte mit Bezug 
auf die Person von ointen auBen nach oben innen hindurch- 
gefUhrt sind, an seinem unteren Querteilr insbesondere 
Quersteg/ in an sich bekannter . Weise von einem Trag- 
bandstttck (35 ) erf aBt ist, welches an seinen beiden 
Enden jeweils mit dem benachbarten RCickengurtabschnitt 
verburiden, insbesondere vernaht ist. 

Gurtzeug nach Anspruch 1-7/ dadurch gekennzeichnet, 
daB an den Ringbeschlag (33) auf der Ruckseite des 
Gurtzeuges eine in ihrer LMnge verstellbare Gurtband- 
schlinge (31) als Aufhangeorgan angeschlossen ist^ die 
an ihrem freien Ende mit einer Schnellklinkvorrichtung 
( 32) i beispielsweise einem an sich bekannten Sicher- 
heits-Karabinerhaken/ versehen ist. 

Gurtzeug nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet , 
daB der ZentralverschluB (i6)r wie an sich bekannt, 
mit einer aus einem Gurtbandsttick {— ) bestehenden 
Handhabungsfahne (37) versehen ist, zu deren Fest- 
legung bei geschlossenem VerschluB an dem zugeordneten 
Ende des den ZentralverschluB de) tragenden Schulter- 
gurtes (14) eine leicht 5ffenbare Abdeckvorrichtung 
(38) angeordnet ist. 

Gurtzeug nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet , daB 
die Abdeckvorrichtung ( 38) ftir die Handhabxingsf ahne 
(37) des Zentralverschlusses (16) aus einem in Quer- 
richtung an dem Schultergurt ( 1 4) bef estigten Gurtband 
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abschnitt besteht, dessen Enden tlber die Handhabungs- 
fahne (37)- zu falten und vorzugsweise mittels Kletten- 
verschluB ( — ) festzulegen slnd. 

11. Gurtzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
an jeder Kdrperseite ein RUckhaltegurt (19, 20) zum An- 
schluB des Gurtzeuges an einen geratefesten Teil ahgeordnet 
und vorn init dem zugeordneten Ende des GesSBgurtes 

(11) verbunden sowie dort mit einem Ringbeschlag (24) 
zum Hindurchf Uhren und Umlenken der Beingurte ( 26 , 27) 
Versehen Ist: . 

1 2 . Gurtzeug nach Anspruch 1 und 2 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an den Kreuzungspunkt der Riickengurte 
(12, 13) ein zusStzlicher, oberer RUckhaltegurt 
angeschlossen ist, der sich vom Kreuzungspunkt im 
wesentlichen waagerecht nach hinten zu einer Be- 
festigungsstelle an einem geratefesten Teil erstreckt. 



Beschi eibung 
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Beschreibung 



Sicherheits- und Rettungsgurtzeug 



Die Erfindung betrifft ein Sicherheits- und Rettungs- 
gurtzeug fiir sitzend tStige Personen, die unter Umstanden 
hangend gehalten werden miisseri/ insbesondere fur Flug- 
zeugfuhrer, mit einer das GesaB in Querrichtung unter- 
5 fangenden Gurtschlinge, deren Enden sich jeweils an 

den KSrperseiten der Person nach oben fortsetzen und in 
der Ruckenmitte einander tiberkreuzen, wobe.i sie die 
Schultern iibergueren und im Kreuzungspunkt auf dem 
Riicken durch einen Ringbeschlag gefiihrt sindr an dem 
10 ein Aufhfingeorgan angreift, tmd wobei an dem GesMGgurt im 
Schrittbereich zwei Beingurte befestigt sind, die zwischen 
den Beinen nach vorn und jeweils zu einer Seite bis zu 
einer Anschlufistelle verlaufen, 

Bei Personen, die in durch Anschnallen gesicherter Weise 
15 sowohl eine sitzende Tatigkeit auszuiiben haben als auch 
mit der Moglichkeit rechnen mlissen, sich hSngend zu be- 
wegen und dabei bewuBt agieren und reagieren zu konnen, 
besteht das Bediirfnis und die Notwendigkeit, daB das 
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betreffende Gurtzeug einerseits moglichst bequem sun 
K5rper sitzt und keine Schmerzen verursacht xind anderer- 
seits doch vollstandige Sicherheit in verschiedener 
Hinsicht/ beispielsweise Aufprall und/oder Absturz, . 
5 bietet. Oberdies sollen Gurtzeuge auch leicht an- und 
ab^legbar sein, insbesondere soil ein Verheddern ver- 
mieden werden, welches nicht nur subjektiv aIs ISstig 
empfunden wird, sondern auch mit Gefahren verbunden 
sein kann. 

Gurtzeuge, insbesondere Korpergurtzeuge / auch Gurt- 
systeme genannt, sind in vielen verschiedenen Pormen 
fUr zahlreiche Anwendungszwecke bekanntgeworden . Wahrend 
es bei Gurtzeugen ftir Pallschirmspringer im wesentlichen 
darauf ankoinmt, die betreffende Person h£lngend zu be- 
wegen, spielt es bei Schleudersitz-Rettungssystemen eine 
Rolle, die Person schon beixn Sitzen zu sichern und im 
Rettungsfall wiederum hangend aus der Luft absteigen 
zu lassen. Gurtzeuge fiir Bergsteiger und Arbeiter an 
steilen Wanden, z. B. in Bunkern oder Tanks f sollen eine 
zugleich hangende und sitzende Position ermoglichen, wo- 
bei es heziiglich des Sitzens darauf ankommt, zu ver- 
hindern, daB die Person kippen und aus dem Gurtzeug 
fallen kann. Fur alle diese Zwecke haben die bekannten 
Gurtzeuge raannigfaltig kombinierte Brust-, Riicken-, 
Schulter-, Bauch-, GesSB- und Beingurte; Beispiele hier- 
fUr zeigen die DE-AS 10 06 267, 10 75 955 und 11 56 656 
sowie die unter dem Handelsnamen "SIGU" bekannten Gurt- 
zeuge ftir Arbeiter r Bergsteiger, Rettungsmanner usw. 
EinschlSgige Schleudersitz-Gurtzeuge werden insbesondere 
von der britlschen Pirma Martin Baker feilgehalten und in 
den Verkehr gebracht, z. B. unter der Bezeichnung H 10-00-11. 
Dabei verfiigen die verschiedenen Gurtzeug, ^ fiir mit dem 
Fallschirm zu rettende Personen teilweise iiber einen auf 
der Brust befestigten ZentralverschluB , der es gestattet. 
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mit einem einzlgen Handgrlff alle wesentllchen Ver- 
bindungsstellen des Gurtzeuges zu 15sen, so dafl sich 
der gelandete Springer sekundenschnell vom Gurtzeug 
befrelen kann. 

5 Die Erf indung geht gattungsmSBig von einem Auf fanggurt- 
zeug fiir absturzgefahrdete Arbeitsweise aus, der unter 
dem Handelsnamen "SIGU-15A" bekannt ist. Hierbei ver- 
laufen die Enden des GesMBgurtes an den Korperseiten 
jeweils nach vorn und steigen dort in etwa parallelem 

10 Verlauf iiber die Brust nach oben, tiberqueren die Schultern 
und sind auf dem Rticken iiber Kreuz wieder nach unten ge- 
fuhrt. Etwa in TaillenhOhe gehen die RUckengurte dann 
nach vorn in den Bauch- und Leistenbereich iiber, wo sie 
zu Beingurten werden, die im Schritt an die Mitte des 

15 GesMBgurtes angenSht sind* ZusStzlich ist ein Brust-Ring- 
gurt vorgesehen, der den OberkSrper der Person in Quer- 
richtung unter den Achseln umschlieBt. Im Kreuzungspiinkt 
der Riickengurte ist ein D-Ring befestigt; welcher zvmi 
Einpicken eines Hakens dient, der sich am unteren Ende 

20 eines Hangeseiles befindet. Wesentlich ist, daB dieses 

bekannte Gurtzeug nicht einstiickig ist, sondern die Bein- 
gurte im Lendenbereich GurtschlSsser aufweisen, so daB 
dort Trennmoglichkeiten bestehen. Ein ZentralverschluB 
ist nicht vorgesehen. 

25 ■ Der Erf indung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Gurtzeug 
mit Merkmalen der eingangs beschriebenen Gattung gemfifl 
dem vorstehend erlSuterten Stand der Technik zu schaf^en, 
bei dem die AufhSngung der Person im Retttmgsf kll eben- 
falls in Riickenmitte geschieht, aber zusMtzlich Vor- 

30 kehrungen getroffen sind, lam der Person eine sfchhelle 

Befreiung vom Gurtzeug mittels bekanntem ZentralverschluB 
zu ermoglichen und dabei eine erhohte Bequemlichkeit des 
Gurtsitzes im Lenden- und Bauchbereich zu erzielen, so 
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daB das Gurtzeug sowohl beim Sitzen als auch beim HSngen 
zugleich angenehia und sicher ist. Vorzugsweise soli 
ein Gurtzeug fUr Piloten von sog. Ultralelchtf lugzeugen, 
auch UL-Piloten genannt/ geschaffen werden. Hterbei 
5 handelt es sich um die Piihrer von Luf tf ahr zeugeh , welche 
praktisch ausschliefllich Sport- und Freizeitzwecken 
dienen, so dafl es darauf ankoirant, auch wenlger geiibte 
Personen, die sich ohne groBen Au£wand an- und ab- 
<5chnallen wollen^ zu sichern und bei einem Onfall zu retten. 
10 Dabei ist es tiblich, nicht nur den Piloten am Fallschirm 
absteigen zu lassen, sondern das FluggerSt zusainmen mit 
dem Flieger unter den Fallschirm zu hMngen, so dafl 
die Maschine nicht unkontrolliert abstUrzen und Menschen 
Oder GegenstSnde beschSdigen kann. 

15 Die erf indungsgemaBe L5sung der vorstehend geschilderten 
Aufgabe erglbt sich einschlieBlich vorteilhaf ter Aus- 
gestaltungen und Weiterbildungen aus dem Inhalt der Paten t- 
anspriicher welche dieser Beschreibung vorangestellt sind. 

Durch die Erf indung wird in vorteilhaf ter Welse ein 
20 Gurtzeug geschaffen, das bei vergleichsweise einfachem 
Aufbau und leichtem Gewicht mit einem ZentralverschluB 
ausgerUstet ist. Zugleich ergibt sich ein bequemer Sitz 
des Gurtzeuges am KSrper, und zwar insbesondere dadurch, 
daB sich die Gurte im unteren KSrperbereich sowohl an 
25 Bewegungen der Person als auch an dessen Figur anpassen 
kannen. Dies ist eine Polge der beiderseitigen Umlenkung 
der Beingurte in Form einer Schlaufe durch die an den 
freien Enden des Taillengurtes angebrachten Ringbe- 
schlSge, die ein freies Hindurchgleiten der Beingurte 
30 und damit ein Nachgeben dieser Gurte bei Korperbewegungen 
ermttglichen. Die GurtlMngen in diesem P-raich kfinnen sich 
also in gewissen Grenzen frei verSndern, beispielsweise 
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wenn der Pilot belm Sitzen in seinem GerSt das rechte 
Bein anzieht/ um ein Pedal zu betStigen oder seine 
Haltung mlt beiden Beinen auf den LandestoB einzu- 
stellen. 

Nach einer bevorzugten Ausfuhrungs form der Erfindung 
ist vorgeseheh^ daB der Taillengurt nahe den seitlichen 
Ringbeschlcigen jewells mit einem Rtlckhaltegurt: zum 
AnsohluB an einen gerStef esten Tell verbunden ist* 
Diese Ausftihrungsform kommt den Verhaitnissen bei 
Ultraleichtflugzeugen in besonderer Weise entgegen, weil 
hiermit eine Sicherung gegen starkeren Aufprall in . 
Fahrtrichtung bei rollender Maschine verbunden ist.. Es 
ergibt sich eine Im wesentlichen lineare Angurtung im 
Beckenbereich/ die in Richtung des Kiraf tfluss.es erfolgt. 
Die Kombination mit der frelen Durchschlauf ung der Bein- 
gurte durch die RingbeschlSge an den Vorderenden der 
Riickhaltegurte, die auch ohne Taillengurt wirksam sein 
kSnnen, erweist sich als besonders zweckmaBig im Hihblick 
auf die Erzieliing von Sicherheit unia Bequemlichkeit* 

In der Zeichnung ist ein Ausf lihrungsbeispiel der Er- 
findung wiedergegeben / welches nachfolgend beschrj.eben 
wird. Es zeigen: 

Fig, 1 ein erf indungsgemSBes Gurtzeug in schaubild-: 

licher Darstellung mit durchsichtig angedeuteter 
Person, 

Fig. 2 eine Ansicht auf die Einzelheit II in Fig. 1 
in vergrSBertem MaBstab, 

Fig. 3 eine Ansicht auf die Einzelheit III in Fig. 1 
in vergrSBertem MaBstab, und zwar von auBen 
auf den Rucken der Personen gesehen. 
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Fig. 4 den Gegenstand von Pig. 3 in entgegenge- 
setzter Richtung gesehen. 

In einem nicht dargestellten ultraleichtf lugzeug sitzt 
auf dem Pilotensitz, einer Holz-. oder Kiinststof f schaler 
5 der FlugzeugfUhrer 10. Er trSgt ein KOrpergurtzeug ^ 

welches seiner Sicherheit und mSglicherweise erforder- 
lichen Rettung dient und im einzelnen drei Aufgaben zu 
erftillen hat, nHmlich ihn im sog. Crash-Fall^ d. h. 
insbesondere bei einem Bruchstart Oder einer Bruch- 
10 landung davor zu bewahren, nach vorn geschleudert zu 
werden, ferner ihn im Luftnotfall zusammen mit seinem 
Flugzeug mittels Fallschirm zu bergen und schlieBlich 
ihn entgegen den sog. Fluglasten auf seinem Sitz fest- 
zuhalten. 

15 Das Gurtzeug ist im wesentlichen aus ftinf Gurten zu- 
sammengesetzt/ die jeweils als solche verschiedene 
Zwecke im Rahmen des ganzen zu erfiillen haben und 
deshalb auch abschnittsweise mit verschiedenen Be- 
zeichnungen versehen werden. Dabei kSnnen die einzelnen 

20 Gurte zwecks VerSnderbarkeit und leichter Einstellbar- 
keit ihrer LSnge durch den Piloten 10 mittels ent- 
sprechender Schnallen oder Schieber mehrstiickig aus- 
gefuhrt sein, womit ihre prinzipielle Funktion aber 
nicht verSndert wird. 

25 Der erste Gurt geht vom GesSB des Piloten 10 als GesMB- 
gurt 11 aus und verlSuft nach beiden Seiten zu den 
HQften, von dort in Form von zwei Riickengurten 12, 13 
schrSg nach oben, einander (iberkreuzend, zu den Schultern 
der Person/ diese nach vorn liberquerend/ und als Schulter- 

30 gurte 14, 15 zum Bauch, wo sie an einen Zcntralver- 

schluB 16 angeschlossen sind. Die Gur ^abschnitte 11 - 15 
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bestehen also aus einer einzigen Lange Gxirtband, die 
den KOrper der Person in der geschilderten Weise xim- 
schlingt, Dabei sind im Bereich der Schultergurte ^4, 15 
sog. Schnellschieber 17 angeordnet, damit dieser Ge- 
5 . samtgurt langenmaBig genau an den KOrper der Person 
angepaBt werden kann. 

Der zweite Gurt umschlingt den unteren Rtickenteil des 
Piloten 10 etwa im Bereich der oberen Beckenknochen 
als Taillengurt 18 bis zu den beiden KSrperseiten und 

10 biegt dort jeweils in die Gegenrichtung um und er- 

streckt sich dann auf jeder Seite als RUckhaltegurt 19, 
20 schrSg zur Seite nach hinten und unten bis zu 
einem nicht dargestellten geratefesten Teil, z. B. 
einem Rahmenrohr des Ultraleichtf lugzeuges . Der Taillen- 

15 gurt 18 und die Ruckhaltegurte 19, 20 sind somit ein 

zusammenhangendes Stuck Gurtband, wobei wiederum Schnell- 
schieber 21/ 22, 23 vorgesehen sind/ um diesen Gurt 
in jeder Beziehung genau an diejbestehenden VerhSlt- 
nisse - Figur des Piloten und Konstruktion des UL's - 

20 anzupassen. 

An der Stelle der Umbiegung des Taillengurtes 18 zum 
Rtickhaltegurt 19 bzw. 20 an jeder KSrperseite wird 
jeweils vom Gurtband ein rechteckiger Rahmenring 24 
erfaSt/ der zum AnschluB je eines weiteren Gurtes be- 

25 stinimt ist, welcher nachfolgend noch beschrieben wird. 
Im Bereich der Erf assungsstellen dieser Rahmenringe 24 
schliefien die an die Umbiegtmg grenzenden Schenkel 
des kombinierten Taillen- und Riickhaltegurtes 18, 19 
bzw. 18/ 20 zwischen sich den dort jeweils auf- 

30 steigenden Strang des Gesaflgurtes 11 ein, so daB sich 
dort ein dreilagiges Gurtkreuz ergibt, welches durch 
eine Steppnaht 25 fixiert ist. Somit sind der erste 



BNSDOCID: <DE 3306839A1J_> 



3306839 



- 12 - 

und der zweite Gurt wie beschrieben, an beiden KOrpfer- 
selten fest miteinander verbunden. 

Der dritte und vierte Gurt beginnt jeweils als Bein- 
gurt 26, 27 in der Mitte des GesSBgurtes 11, mit 
5 diesem fest vernSht/ tmd verlSuf t durch den Schritt 
der Person nach vorn und oben und dort zunSchst in 
Richtung nach auBen zur Hiifte bis zu dem jeweiligen 
Rahmenring 24, durch den er von innen nach auBen hin- 
durchgestjfeckt wird. Nach dem Hindurchstecken wird 

10 der Beingurt 26, 27 auf jeder Kdrperseite um 180 Grad 
in die Gegenrichtung umgelenkt und verlSuft nun als 
half tiger Bauchgurt 28, 29 zur Korpermitte hin, wo die 
beiden Bauchgurte an den ZentralverschluB 16 ange- 
schlossen werden. Die kombinierten Bein- und Bauchgurte 

15 26r 28 bzw. 27, 29 konnen sich also an ihrer Umlenk- 
stelle im jeweiligen Rahmenring 24 frei durchlaufend 
verschieben, womit die Moglichkeit einer Anpassung 
an Korperbewegungen und -haltungen in sehr weitgehender 
Weise verbunden ist. Schon kleine HaltungsSnderungen 

20 des Piloten 10, z. B. das Anwinkeln eines Beines, fUhren 
zu einem entsprechenden Durchlauf des Gurtbandes von 
Bein- und Bauchgurt 26, 28 bzw. 27, 29 auf der betref fen- 
den Seite, so dafl es gewissermaBen zu einer Harmonie 
zwischen K5rper und Gurtzeug kommt. Hierdurch wird 

25 unter anderem das nicht nur Ifistige, sondern auch 
gefShrliche (Blutkreislauf 1 ) Kneifen der Gurte in 
diesem empfindlichen Bereich verhindert. 

Der fUnf te Gurt schlieflt an die Kreuzungsstelle der 
Riickengurte 12, 13 auf dem Riicken des Piloten 10 an 
30 und besteht aus einer gestreckten, mittels Schnell- 
schieber 30 ISngenverSnderlichen vmd ein^n Aufhange- 
gurt 31 bildenden Gurtbandschlinge . Diese hat oben an ihrem 
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freien Ende einen dreieckigen Ringbeschlag 32 mit 
Of fnungseinrichtung ziim Einpicken in einen bberen 
geratefesten Teil des UL's, insbesondere in der Mitte 
der Tragflachen, wobei auch die nicht dargestellten 
Fangleinen des Rettungsf allschirmes an diese Einpick- 
s telle anschlieBen. Dies bewirkt, daB im Luftnotfall 
Flugzeug und Pilot als Einheit von der Schirmkappe 
getragen werden und zur Erde absteigen. 

Das untere Ende des AufhSngegurtes 31 ist mittels 
eines D-Ringes 33 an den Kreuzungspunkt der Rticken- 
gurte ^2, 13 angeschlossen, und zwar verlaufen die 
beiden Rflckengurte von unten kommend derart durch den 
D-Ring 33 hindurch, daB dessen D-Bogen oben auBen 
liegtr wie es sich aus Pigur 3 entnehmen ISBt. Die 
Ruckengurte ^2, 13 sind im Kreuzungspunkt im Bereich 
des D-Ringes 33 mittels Steppnaht 34 relativ zueinander 
fixiert. Die Befestigung des D-Ringes 33 an den Riicken- 
gurten 12^ 13 geschieht mittels eines Tragbandstxickes 
35 (Fig. 4), welches auf der Innenseite der RUckengurte 
an diese angenaht ist xind sich unterhalb des D-Ringes 
33 von dem einen Ruckengurt zum anderen^ umgekehrt 
V-f6rmigr erstreckt, wobei der gerade Teil des 
D-Ringes 33 von der V-Spitze des Gurtbandstttckes 35 
umschlungen wird. Der Kreuzungspunkt der Riickengurte 
12, 13 mit dem D-Ring 33 und dem GurtbandstQck 35 
stellt also ein unverschieblich festes Gebilde auf dem 
Rttcken des Piloten 10 dar, was fttr den Angriff durch 
den Aufhangegurt 31 von zweckmSBiger Wirkung ist. 

Wie sich aus Figur 1 ergibt, ist der Aufhfingegurt 31 
etwas schrag angeordnet, indera er mit Bezug auf die 
LSngsachse des Fluggerates von oben hinten na-ch unten 
vorn verlSuft. Hierdurch entsteht eine kraf taufnehmende 
Komponente, die den Oberkorper des Piloten 10 in 
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ErgSnzung zu den Riickhaltegurten 19/ 20 daran hindert, 
nach vorn geschleudert zu werdenr wenn die Flugmaschine • 
beim Starten oder Landen auf der Piste gegen ein Hinder- 
nis stoBen sollte. Hierzu gehort auch der mOgliche Fall, 
5 daB sich das Ultraleichtf lugzeug aufgrund eines Be- 
dienungsfehlers bei der Landung mit der Nase voran in 
die Erde bohrt und dann mSglicherweise Uberschlagt. 
Auch bei einem derartigen Unfall koramt der Pilot auf- 
grund der Eigenschaf ten des darges tell ten Gurtzeuges 

10 entweder ganz oder sehr weitgehend unverletzt davon, 
well sein Korper an drei Punkten mit entsprechenden 
Komponenten in praktisch alien wesentlichen Richtungen 
befestigt ist, nMrnlich unten durch die beiderseitigen 
Rdckhaltegurte 19/ 20 und oben durch den Aufhangegurt 

15 31, Bei besonderen UL-Konstruktionen kann ein zusStz- 
licher oberer Riickhaltegurt (nicht dargestellt) am 
D-Ring 33 oder an einem zusStzlichen Beschlag im 
Kreuzungspunkt der Riickengurte 12/ 13 befestigt sein/ 
der sich von dort aus im wesentlichen waagerecht gerad- 

20 linig nach hinten zu einem AnschluBpunkt am Gerat er- 
streckt . 

Der ZentralverschluB 16 ist von herkommlicher Ausbildung, 
beispielsweise mit einer taumelnd viber einer Grundplatte 
gelagerten DeckplattC/ die das Einschieben der ublichen 

25 metal llschen Gurtzungen zwischen die beiden Flatten ge- 
stattet und die Gurtzungen dann bei in gewissen Grenzen 
freier Beweglichkeit l^ngs des SchloBumf anges festhait. 
Der ZentralverschluB 16 ist bei dem Gurtzeug gemaB 
Figur 1 am unteren Ende des Schultergurtes 14 fest ange- 

30 bracht/ so dafl er bei abgelegtem Gurtzeug nicht verloren- 
gehen kann. Am Handhabungshebel 36 des Verschlusses 16 
ist eine textile Handhabungsfahne 37 be^^ .stigt/ zu deren 
Pestlegung bei geschlossenem VerschluB am Ende des Schulter 
gurtes 1 4 eine leicht Of f enbare Abdeckvorrichtung 38 
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angeordnet ist. Diese Abdeckvorrichtung besteht aus 
einem in Querrichtung am Schultergurt 1 4 bef estigten 
Gurtbandabschnitt/ dessen Enden tiber die Handhabungs- 
fahne 37 gefaltet und mittels eines Klettenverschlusses 
festgelegt werden konnen. Auf diese Welse flattert die 
Handhabungsf ahne 37 nicht her vim, und es wird der Gefahr 
vorgebeugtr daB der VerschluB 16 unbeabsichtigt ge- 
offnet werden kann. 

Zum Gebrauch wird das Gurtzeug zunachst im FluggerSt 
befestigtr d. h. der Ringbeschlag 32 wird oben einge- 
hangt/ und die freien Enden der Rtickhaltegurte 1 9 ^ 20 
werden rechts und links hinter und unter dem.Piloten- 
sitz angeschlagen, Der ZentralverschluB 16 ist noch ge- 
Sffnet. Nun begibt sich der Pilot 10 auf seinen SitZr 
ftihrt die beiden Schultergurte 14 , .15 von den Schultern 
her zum Bauch und steckt die Gurtzunge deg Schulter- 
gurtes 15 in den aufnahmebereiten ZentralverschluB 16 
ein. Alsdann ergreift er nacheinander die freien Enden 
der Beingurte 26, 27,fiihrt diese zwischen den Ober- 
schenkeln nach oben und zur Seite zu den Rahmenringen 
24, durch diese hindurch und von dort direkt zur Mitte 
zxm ZentralverschluB 16, in den die betreff enden Gurt- 
zungen eingerastet werden. Damit ist das Gurtzeug als 
solches angelegt. Nun muB der Pilot noch die Gurtbandiangen 
anpassen, wozu er die Schnellschieber 17 und 22 sowie 
gegebenenfalls 21 betStigt. Dies geschieht durch einf aches 
Ziehen an den aus den Schiebejm hervortretenden Gurt- 
enden. Eine LMngenverstellung der Bein- und Bauchgurte 
26, 28 bzw. 27, . 29 ist nicht vorgesehen tind regelmSBig 
auch nicht notwendig, weil die erf order liche Anpassung 
auf grund des freien Durchschlauf ens dieser Gurte durch 
die Rahxnenringe 24 gewShrleistet ist. Zur richtigen 
Positionierung der Ruckhaltegurte 19, 20 kOnnen die vor- 
zugsweise als Dreistegeringe ausgebildeten BeschlSge 23 
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zusStzlich verstellt werden. Entsprechendes gilt fvir 
die Verstellvorrichtung 30, 

Zum Ablegen des Gurtzeuges sowohl im Normal- als auch 
im Retttuigsfall wird die Abdeckvor rich tung 38 aufge- 

5 rissen, woraufhin die Handhabungsfahne 37 freikommt, 
so daB sie nach auBen gezogen und damit der Hebel 36 
zwecks tiffnung des Schlosses 16 verschwenki: werden kann. 
Ini Notfall laBt sich die Abdeckimg 38 auch allein durch 
ReiBen an der Fahne 37 beseitigen. Die Gurtzungen 

10 gleiten dann aus dem VerschluB 16 heraus, und wenn der 
Pilot 10 aufsteht# rutschen auch die Bauchgurte 28, 29 
leicht durch die Rahinenringe 24 zurtick, so daB er binnen 
kUrzester Zeit vom Gurtzeug befreit ist. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, den Patentanspriichen# 
15 der Zusammenf assung und der Zeichnung offenbarten Merk- 
male des Gegenstandes dieser Unterlagen konnen sQWohl 
einzeln als auch in beliebigen Kombinationen unter- 
einander fur die Verwirklichung der Erfindung in ihren 
verschiedenen AusiEUhrungsformen wesentlich sein. 
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